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PUMA GTE

OS RESULTADOS |

DESEMPENHO — Utilizando um conjunto mecanico de concepgdo anti-
quada e baixo rendimento, apesar de pequenas modificacdes na carburacio
e no escapamento, ndo oltém o desempenho que se poderia esperar. Um
bom gré-turismo necessitaria de pelo menos 100 CV de poténcia.

CANSUMO - Continua sendo um dos pontos altos, em consequéncia
de seu bom perfil aerodindmico e do peso reduzido. Isso se observa particu-
larmente na estrada e & marcante em altas velocidades. O indice geral (sis- [ ]
tema Quatro Rodas) foi de 14,43 km/litro.

MOTOR — E o tradicional motor Volkswagen 1600, refrigerado a ar, ao
qual a Puma adapta uma dupla carburacdo e um sistema de escapamento
proprios, que eleva a poténcia a 70 CV SAE. No modelo de exportacdo, ®
o trabalho de preparacao é maior e os resultados, melhores.

TRANSMISSAO E CAMBIO — O conjunto, exigido a fundo, néo apresen-
tou problemas. O cdmbio, de engates rdpidos e precisos, tem marchas bem
escalonadas e acionamento facil pela étima colocagdo da alavanca, bem ®
nadirecdo da mao direita quando esta deixa o volante.

FREIOS — O baixo peso do veiculo, os pneus largos e o equilibrio geral
proporcionaram freadas sempre seguras, ndo se notando, mesmo em uso
repetido e severo, sintomas de fading. Os espacos que O carro percorreu .|
antes de parar, em freadas de emergéncia, foram pequenos.

DIRECAO — A utilizacéo de pneus largos gruda o carro ao piso e transmi-
te, em consegiéncia, todas as imperfeicdes nele existentes ao motorista.
Assim mesmo, a direcdo é leve e precisa, e o volante se encontra em posi- o
¢do correta, permitindo que o motorista fique logo a vontade.

ESTABILIDADE — O carro tem, até perto do limite, um comportamento
neutro, passando depois a sair de traseira, como se esperava por suas ca-
racteristicas gerais. Como sua relacdo peso/poténcia é melhor do que a ®
dos outros VW refrigerados a ar, a correcdo se torna mais facil.

SUSPENSAO — E razoavelmente dura, como convém a um carro com
aspecto esportivo, podendo sacrificar em parte o conforto (que depende
muito da pressdo dos pneus) em proveito de maior estabilidade. Utiliza o ®
cléssico sistema VW com barras de torgéo.

ESTILO — Embora os anos tenham passado (o teste anterior foi feito em
outubro de 1976), seu estilo continua funcional e, por conseguinte, agrada-
vel. Além disso, consegue transmitir uma impresséo esportiva, de poténcia, ®
gue pelo menos o modelo vendido entre nés nao ratifica.

ACABAMENTO — Utilizando material de boa qualidade e demonstrando
bom cuidado na méo-de-obra que utiliza {embora a fabrica seja sempre .
obrigada a trabalhar no limite maximo de sua capacidade), & bem acabado,

tanto no tratamento da fibra de vidro como no interior.

CONFORTO — Trata-se de um cup# para duas pessoas, com bom nivel
de conforto nos bancos anatémicos. Entrada e saida s#o relativamente f4- ®
ceis. Sob chuva, os vidros se embacam um pouco pela falta de uma saida
de ar do interior.

NIVEL DE RUIDO — Verifica-se certo cuidado na reducdo do ruido ao
menor nivel possivel com amplo uso de material fono-absorvente (como,
por exemplo, no compartimento do motor). Levando-se em conta as carac- ®
teristicas esportivas do carro, seria ilégico pedir-se menos barulho.

POSICAC DO MOTORISTA — Os bancos t&ém muitas possibilidades de
regulagem, tanto quanto & distancia do volante como no reclinamento
continuo do encosto. O volante tem didmetro, colocacdo e pega corretos. &
Os comandos sdo facilmenté alcancados, sem que se desencoste do banco.

INSTRUMENTOS — De acordo com a categoria do carro, fornecem ao
motorista as principais indicagdes por meio de mostradores, complemen-
tando-as com luzes-espia. A colocagdo dos instrumentos é correta, propor- e
cionando boa visibilidade, mas néo evita reflexos a noite.

PORTA-MALAS — Na parte dianteira (fechada) sé cabem maletas ou sa-
colas (estas permitem uma utilizacdo mais racional do pouco espaco dis-
ponivel) enquanto atrds dos bancos podem ser colocadas duas malas pe- ®
quenas ou uma sé, maior, caso ndo se deseje dificultar a visibilidade.
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Ele pode fazer

O Puma GTE tinha sido testa-
do pela ultima vez, por Quatro
Rodas, em outubro de 1976. E
entdo indicava-se, ao lado de
muitas qualidades — carro boni-
to, econémico no consumo de
combustivel, confortdvel para
seus dois ocupantes —, que 0
acabamento, embora melhorado
em relacdo ao modelo preceden-
te, ainda oferecia pontos discuti-
veis. Isso devido, talvez, a pressa
com que era feito, j& que a capa-
cidade da fabrica era insuficiente
para atender aos pedidos.

Decorridos quase trés anos,
Quatro Rodas decidiu testa-lo
novamente levando em conside-
racdo, entre outros aspectos, a
racionalizacdo das instalacdes da
fabrica que permitiu um incre-
mento da producdo — em 1976
foram fabricados 1912 carros,
em 1977 a produgdo subiu para
2898 e no ano passado para
3 390, com uma previsdo de cer-
ca 3 800 para este ano. Agora,
estabilizada a producéo nos limi-
tes maximos permitidos pelas
instalacdes, foi dedicado maior
cuidado ao acabamento.

O teste deste Puma GTE 1979
mostrou que o carro, agora mais
bem cuidado, continua manten-
do todas suas conhecidas quali-
dades, o que o torna um dos me-
lhores produtos de sua classe.

As modificacbes

Nesses trés anos, foram pou-
cas a primeira vista as modifica-
coes feitas no Puma GTE. Exter-
namente seu aspecto foi modifi-
cado principalmente no espelho
retrovisor, que agora é maior,
embora continue de formato re-
tangular, oferecendo em conse-
gliéncia campo visual mais am-
plo, e nas hastes do limpador de
péara-brisa, agora pretas, como a
parte metélica das palhetas, para
eliminar reflexos.

Internamente as mudancas fo-
ram bem mais importantes e
chamam logo a atenc&o. Os ban-
cos tém outro formato, com en-
costos em que o corpo pode se
encaixar melhor se o motorista
tiver costas estreitas.

O volante tem novo desenho,
com trés raios (o anterior tinha
dois) e é recoberto com um ma-
terial de textura diferente (antes
era muito poroso, com furos,
agora é bem mais liso), agradével
ao contato, com ou sem luvas.

QUATRO RODAS



14,43 km/l e chegar a 150 km/h.

Finalmente, as mudancas
mais claras ocorreram no painel,
a comecar pelo porta-luvas, onde
a chave cedeu lugar a uma dis-
cutivel fita adesiva que conserva
a tampa fechada, passando pelos
botbes e terminando na apresen-
tacdo gréfica dos instrumentos.
Antes havia quatro botdes e uma
tecla central (que acionava o jato
d’4gua do limpador de péra-bri-
sa). Agora, no lugar da tecla cen-
tral, h4 um isqueiro, ladeado por
-dois botdes que comandam a ad-
missdo do ar (puxados para fora
permitem a entrada do ar exter-
no). A apresentacdo gréfica dos
mostradores também foi modifi-
cada. Agora eles sdo mais mo-
dernos, sem subdivisoes entre
um numero e outro. E os trés ins-
trumentos colocados no centro
do painel tém ponteiros que se
movem na horizontal e ndo mais
na vertical.

Foram introduzidas ainda, na
extrema esquerda do painel, trés
teclas que comandam, respecti-
vamente, as luzes, a iluminacao
dos mostradores, o desembaca-
dor elétrico (este dltimo é um
item opcional altamente reco-
mendéavel). Sdo praticas e funcio-
nais.

E, ainda como novidades
em relacdo ao carro anterior-
mente testado, houve a introdu-
cdo, na coluna da direcdo, de trés
pecas da linha Volkswagen: o
acionador do pisca-alerta, o lam-
pejador e comando de luz alta e
baixa, a alavanca do lavador e
limpador de péara-brisa. Mas co-
mo o volante do Puma tem dia-
metro menor do que o do VW, as
alavancas das luzes e do lava-
dor/limpador de péra-brisa ficam
muito compridas, a ponto de po-
derem ser acionadas involunta-
riamente quando se gira o volan-
te. Seria necessario encurta-las
um pouco.

O desempenho

Apesar das modificacées na
carburacdo e no sistema de
exaustdo feitas pela Puma no
cldssico motor VW 1600, refrige-
rado a ar, aumentando sua po-
téncia dos 65 CV da Brasilia para
70 CV, o desempenho do Puma
GTE ndo poderia ser excelente, a
altura de um verdadeiro gra-turis-
mo. Assim mesmo vale lembrar
gue o carro atingiu, em nossa

pista de testes, a velocidade mé-
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xima de aproximadamente 150
km/h (mais precisamente
149,688 km/h) e que, na prova
de aceleracdo, foi de 0 a 100
km/h em 15,85 segundos e atin-
giu os 140 km/h em 40,97 se-
gundos. Além disso, na retomada
de velocidade, foi de 40 a 100
km/h em 24,65 segundos e gas-
tou 40,23 segundos para com-
pletar o quildmetro. Sdo marcas
que, ao mesmo tempo em que
condenam o tipo de mecénica
utilizada, gratificam o reduzido
peso e a excelente linha aerodi-
némica do veiculo, elementos
responsdveis por um desempe-
nho nitidamente superior ao do
carro que usa a mesma mecénica
da Brasilia.

O bom consumo

Essas mesmas qualidades de-
correntes de seu desenho — peso
reduzido e boa linha aerodinami-
ca — sdo também responséaveis
pelo reduzido consumo: média
geral (sistema Quatro Rodas) de
14,43 km/litro; a 80 km/h de ve-
locidade constante, 16,60 km/li-
tro e em uso rodovidrio, entre
14,81 e 15,99 km/litro (isto em
funcdo da velocidade mantida, ao
redor de 90 km/h no primeiro ca-
so, de 80 no segundo). Esses re-
sultados demonstram que, pelo
menos em altas velocidades, o
Puma é o mais econdmico carro,
entre os produzidos em série no
Brasil, j testado por Quatro Ro-
das.

Suficiente lembrar que, a 120
km/h de velocidade constante,
ainda obteve a excelente marca
de 13 km/litro.

Concluséo

0 Puma GTE, sem ser um gra-
turismo perfeito (falta-lhe um
motor mais potente para isso),
constitui, nas condicées brasilei-
ras, um excelente veiculo, bonito,
confortdvel, de baixo consumo,
personalizado e personalizével
(entre os opcionais oferecidos
pela fébrica recomendamos a
instalacdo do vidro térmico tra-
seiro — Cr$ 2 041,50 — e do pa-
ra-brisa laminado, Cr$ 1 492,00).
|sso tudo com a vantagem de
uma mecanica que encontra ime-
diata assisténcia em todo o Bra-
sil, fato talvez suficiente para
compensar a falta de um desem-
penho a altura.
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PUMA GTE

Aceleracdao: O a 100 em 15,85 s.

CONSUMO EM VELOCIDADES CONSTANTES

Velocidade Consumo em Marcha
real km/litro usada

40 19,85 43

60 18,33 42

80 16,60 4.

100 14,39 42

120 13,00 4.2

40 13,73 3

CONSUMO MEDIO

Faixa de consumo em

velocidade constantes: de 13,00 a 19,85 km/I
Faixa de consumo em teste e estrada: 8,89 a 15,99 km/|
Média (sistema Quatro Rodas): 14,43 km/litro

VELOC. MAXIMA NA PISTA DE TESTES

Média de 4 passagens 149,688
Melhor passagem 150,000
ACELERACAO
Lo,os 2269's 37,225
Om 500 m 1000m

1

VELOCIDADE MAXIMA NAS MARCHAS

[35 || 65 Il 101]! 150J

ESPAGOS DE FRENAGEM i
|

59,80 m

43,75 m

31,20 m

2690 m

(freio de estacionamento)

60 40 60 80 100 120
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